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Zusammenfassung 

Eine Fiihrungsmechanik fur den Deckel (10) eines Schiebehebedachs weist an 
seinen beiden Seiten jeweils eine Fiihrungskulisse (16) auf, die schwenkbar ge- 
lagert wird, um den Deckel (10) auszustellen. Im Bereich des hinteren Randes 
(12) des Deckels (10) ist eine Einheit angeordnet, die eine Wasserablaufrinne (32) 
und an den seitlichen Randern jeweils ein Fiihrungsteil (30) umfaBt. Die Einheit, 
die die Fiihrungskulisse (16) aufweist, ist in der ausgestellten Position des Deckels 
(10) in horizontaler Verschieberichtung voUstandig von der die Wasserablaufrinne 
(32) aufweisenden Einheit entkoppelt. 

Figur 1 
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Die Erfindung betrifft eine Fiihrungsmechanik fur einen Deckel eines Kfz- 
Schiebehebedachs, mit wenigstens einer mit dem Deckel zumindest indirekt ge- 
koppelten Fiihrungskulisse und mit einer am hinteren Rand des Deckels quer zum 
5 Fahrzeug verlaufenden Wasserablaufrinne mit zugeordnetem Lagerteil, das zu- 
sammen mit der Wasserablaufrinne bei horizontaler Verschiebung des Deckels 
ebenfalls verschoben wird. 

Eine solche Fiihrungsmechanik ist beispielsweise aus der DE 44 05 742 CI 
Oder der DE 195 14 585 Al bekannt. Ublicherweise sind seitlich des Deckels Pro- 

10 filschienen angeordnet, und in jeder Profilschiene laufen wenigstens ein soge- 
nannter vorderer Gleitschuh und ein sogenannter hinterer Gleitschuh, wobei die 
Begriffe "vorne" und "hinten" auf den im Fahrzeug eingebauten Zustand und auf 
die Fahrzeuglangsrichtung bezagen sind. Der vordere Gleitschuh bildet das 
Schwenklager einer hebelartigen Fiihrungskulisse mit mindestens einer seitlichen 

15 Kulissenbahn. Die Fiihrungskulisse ist mit dem Deckel indirekt oder direkt ge- 
koppelt. In die in der Fuhrungskulisse ausgebildete Kulissenbahn greift ein Kulis- 
senstein ein, welcher mit dem hinteren Gleitschuh verbunden ist. Der hintere 
Gleitschuh wird Ublicherweise iiber ein drucksteif gefiihrtes Kabel angetrieben. 
Bei Verschiebung des hinteren Gleitschuhs wandert der Kulissenstein in der Ku- 

20 lissenbahn und sorgt fur ein Verschwenken der Fiihrungskulisse und damit fiir ein 
Verschwenken des Deckels, um diesen zum Beispiel auszustellen oder, vor sei- 



Fiihrungsmechanik fiir einen Deckel eines Schiebehebedachs 



nem Verschieben, am hinteren Ende abzusenken. Ein Lagerteil fur die unter dem 
hinteren Rand des Deckels positionierteWasserablaufrinne ist iiblicherweise ein 
separater Gleitschuh, der mit der Fiihrungskulisse im Stand der Technik mecha- 
nisch Starr iiber ein Gestange indirekt oder direkt gekoppelt ist. Eine Rastsiche- 
rung im Bereich des Lagerteils sorgt dafiir, daB die gesamte verfahrbare Einlieit in 
der Ausstellposition und den Zwischenstellungen bis zur Grundposition (SchlieB- 
stellung des Deckels) gegen unbeabsichtigtes horizontales Verschieben gesichert 
ist. 

Die Erfindung hat die Aufgabe, die Fuhrungsmechanik fiir den Deckel eines 
Schiebehebedachs einfacher auszufiihren. Dies wird bei einer Fuhrungsmechanik 
der eingangs genannten Art dadurch erreicht, daB die Fiihrungskulisse in einer 
ausgestellten Position des Deckels in horizontaler Verschieberichtung (Fahrzeu- 
glangsrichtung) voUstandig von der Wasserablaufnnne entkoppelt ist. Bei der 
erfindungsgemaBen Fuhrungsmechanik ist im Gegensatz zum Stand der Technik 
keine starre Koppelung in Verschieberichtung iiber einen Verbindungshebel oder 
ein Verbindungsgestange vorgesehen, so daB entsprechende, bislang relativ lange 
Telle entfallen konnen. 

Das Lagerteil der Wasserablaufrinne hat vorzugsweise eine in der ausgestell- 
ten Position des Deckels wirkende eigene Positionssicherung, zum Beispiel eine 
formschliissige Verrastung zwischen einem dem Lagerteil zugeordneten Rast- 
haken und einer Profilschiene, langs der das Lagerteil samt der Ablaufrinne ver- 
schiebbar ist. 

Der Rasthaken ist z.B. federnd angestellt imd rastet in eine lokale Ausneh- 
mung in der Profilschiene ein, sobald er eine entsprechende Position erreicht hat. 

Das Lagerteil ist vorteilhafterweise ein in der Profilschiene verschiebbares 
Kunststoffteil. Auch der Rasthaken ist vorzugsweise ebenfalls ein Kunststoffteil, 
das an eine Feder angespritzt ist. Dabei kann vorgesehen sein, daB an die Feder 
auch noch ein Formstixck angespritzt ist, welches formschliissig in eine entspre- 
chende Ausnehmung in dem Lagerteil eingesetzt werden kann. Damit ist es mog- 



lich, Mehrkomponenten-Kunststoffteile zu vermeiden, denn der Rasthaken muB 
andere Eigenschaften haben als das leicht gleitende Lagerteil. 

Zumindest ein Teil der die Fiihrungskulisse aufweisenden Einheit, vor- 
zugsweise die Fiihrungskulisse selbst, greift in der Grund- und der abgesenkten 
Position des Deckels formschliissig in die Einheit aus Wasserrinne und Lagerteil 
ein, um diese beiden Einheiten in horizontaler Richtung formschliissig mitein- 
ander zu koppeln. In der Grund- und in der abgesenkten Position, in der die bei- 
den einzelnen Einheiten ja auch als eine gemeinsame Einheit verschoben werden 
soUten, sind sie deshalb starr miteinander gekoppelt. 

Vorzugsweise hat die Fuhrungskulisse im Bereich ihres hinteren Endes eine 
nach unten weisende Nase, die in eine Ausnehmung im Lagerteil taucht. Damit 
sind keine weiteren Zwischenteile erforderlich, und das Fiihrungsteil ist sehr ein- 
fach ausgefiihrt, denn die Nase kann einstiickig an die Fuhrungskulisse angespritzt 
sein. 

In der Ausstellposition hat die die Fiihrungskulisse aufweisende Einheit we- 
nigstens ein Teil, das direkt in der Profilschiene formschliissig so verriegelt ist, 
daB der Deckel an einer Verschiebung gehindert wird. 

Weitere Merkmale und Vorteile ergeben sich aus der nachfolgenden Beschrei- 
bung und aus den nachfolgenden Zeichnungen, auf die Bezug genommen wird. 

In den Zeichnungen zeigen: 

Figur 1 eine Langsschnittansicht durch die erfindungsgemaBe Fiihrungsme- 
chanik in der ausgestellten Position, 

Figur 2 eine Langsschnittansicht durch die erfindungsgemaBe Fuhrungsme- 
chanik in der Grundposition, 

Figur 3 eine Langsschnittansicht durch die erfindungsgemaBe Fiihrungsme- 
chanik in der abgesenkten Position, 



Figur 4 eine vergrpBerte Detailansicht des hinteren Endes der Fiihrungsme- 
chanik in der Grundposition, 

Figur 5 eine Draufsicht auf einen Abschnitt der Fiihrungskulisse und der Pro- 
filschiene im Bereich des vorderen Endes der Fiihrungskulisse, 

Figuren 6a und 6b Schnittansichten langs der Linien A-A bzw. B-B in Figur 5, 

Figur 7 eine perspektivische Ansicht der Lagerung der Wasserablaufrinne mit 
daran befestigtem Rasthaken, 

Figur 8 den Rasthaken samt einer Blattfeder und einem mit angespritzten 
Formstiick. 

In Figur 1 ist die Fuhrungsmechanik fur den Deckel 10 eines Fahrzeugschie- 
behebedachs in einer Ansicht seitlich zum Fahrzeug dargestellt. Die Fiihrungsme- 
chanik dient dazu, den Deckel 10 in die verschiedenen Positionen zu bringen, 
namlich in die ausgestellte Position, in die Grundposition (auch geschlossene 
Stellung genannt) und in die abgesenkte Position, in der der Deckel samt der ge- 
samten Fuhrungsmechanik nach hinten gefahren wird und unter das Dach taucht. 
Mit 11 ist der Dachrand bezeichnet, der den Dachausschnitt begrenzt. Mit 12 ist 
der hintere Rand des nur ganz schematisch dargestellten Deckels bezeichnet. 

Die Fuhrungsmechanik ist an beiden Seiten des Deckels 10 im wesentlichen 
identisch ausgebildet, weshalb in Figur 1 die Fuhrungsmechanik nur an einer Seite 
dargestellt ist. Die Fuhrungsmechanik umfaBt auf jeder Seite des Dachausschnitts 
eine C-formige Profilschiene 14, die am Rand des Dachausschnitts starr befestigt 
ist und die in den Figuren ohne den iiblicherweise integrierten Wasserablaufkanal 
dargestellt ist. Ein Hebel in Form einer Fiihrungskulisse 16 aus einem Einkompo- 
nenten-Kunststoff ist mit dem Deckel 10 mittelbar oder unmittelbar gekoppelt und 
am gegeniiberliegenden Ende in einem vorderen Gleitschuh 18 schwenkbar auf- 
genommen. Mit A ist die Schwenkachse der Fiihrungskulisse 16 bezeichnet. Die 
Fiihrungskulisse 16 besitzt auf jeder ihrer beiden Seitenflachen eine Kulissenbahn 
20, wobei beide Kulissenbahnen 20 identisch ausgefiihrt sind, so daS es ausreicht, 
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nur eine darzustellen. In jeder Kulissenbahn 20 lauft ein Kulissenstein in Form 
einer Nase 22, die fiber einen hinteren Gleitschuh 24 verfahren werden konnen. 
Der Gleitschuh 24 ist uber einen Kabelantriebsmechanismus horizontal verfahr- 
bar. Der vordere und der hintere Gleitschuh 18, 24 sind im Inneren der Profil- 
5 schiene 14 langsverschieblich aufgenommen. Am hinteren Rand 26 der Fiih- 
rungskulisse 16 ist eine nach unten weisende Nase 28 einstuckig angeformt. Un- 
terhalb der Nase 28 ist in der Profilschiene 14 horizontal verschieblich ein Lager- 
teil 30 aufgenommen, das eine Wasserablaufrinne 32 tragt. Lagerteil 30 und Was- 
serablaufrinne 32 stellen eine separate, vormontierte Einheit dar. Unmittelbar un- 
10 terhalb der Nase 28 besitzt das Lagerteil 30 eine der Nase 28 angepafite Ausneh- 
mung 34. 

Unterhalb der Ausnehmung 34 wiederum hat das Lagerteil 30 eine seitliche 
Aufiuahmeoffnung fiir ein Formstiick 40, das iiber eine U-formige Blattfeder 42 
mit einem Rasthaken 44 verbunden ist. Fonnstuck 40, Blattfeder 42 und Rastha- 
15 ken 44 stellen eine vormontierte Einheit dar (Figur 8), die dadurch hergestellt 
wird, daB an die Blattfeder 42 das Formstiick 40 und der Rasthaken 44 angespritzt 
werden. 

Wie in den Figuren 1 und 7 zu sehen ist, steht der Rasthaken 44 im montierten 
Zustand vom Lagerteil 30 nach vorne ab. 



20 In der Ausstell- und der Grundstellung muB die Position der Einheit aus Dek- 
kel 10, Fiihrungskulisse 16 und der mit ihr gekoppelten Telle der Fiihrungsme- 
chanik und der Einheit aus Wasserablaufrinne 32 und ihrer beidseitigen Lagerteile 
30 festgelegt sein. Eine Horizontalverschiebung mu6 verhindert werden. 

In der Ausstell- und der Grundposition hat die Profilschiene 14 in ihrem unte- 
25 ren Verbindungssteg 50 eine lokale Ausnehmung 52, in die der Rasthaken 44 ein- 
dringt (siehe Figuren 1 und 2), da der Rasthaken 44 durch die Blattfeder 42 nach 
unten kraftbelastet ist. Durch den Rasthaken 44 wird somit die Position der Was- 
serablaufrinne 32 horizontal gesichert (siehe auch Figur 4). 



Die horizontale Lagefixierung der anderen Einheit, namlich des Deckels 10 



samt der Fiihrungskulisse 16 und der Gleitschuhe 18, 24 erfolgt durch eine form- 
schliissige Verriegelung unmittelbar zwischen der Fiihrungskulisse 16 und der 
Profilschiene 14. Nahe ihrer Schwenkachse A hat die Fuhrungskulisse 16 namlich 
an ihren Seitenflachen seitlich abstehende, einstiickig angeformte Fortsatze 70 
(siehe Figuren 1 bis 3, 5 und 6a und 6b), die in zugeordnete lokale Ausnehmungen 
72 in den oberen Stegen 74 der Profilschiene 14 ragen. Die Fortsatze 70 sind so 
positioniert und so hoch, da6 sie sowohl in der ausgestellten als auch in der 
Grundstellung (Figuren 1 und 2) in die Ausnehmungen 72 ragen und an den Ste- 
gen 74 anschlagen wiirden, wenn versucht werden wurde, die Fuhrungskulisse 16 
und damit auch den Deckel 10 horinzontal in eine Richtung zu verschieben. Die 
Fortsatze 70 sind aber andererseits so positioniert, daB sie in der abgesenkten Po- 
sition unter die Stege 74 tauchen und voUstandig in dem von der Profilschiene 14 
umschriebenen Raum liegen (siehe Figur 3). 

Die Funktionsweise der erfindungsgemaBen Fuhrungsmechanik wird im fol- 
genden erlautert. In der Grundstellung ragen die Fortsatze 70 in die Ausnehmung 
72 (Figuren 2, 6), so daB die Fuhrungskulisse 16 an jeder horizontalen Verschie- 
bung langs der Profilschiene 14 gehindert ist. Die Nase 28 ragt in ihre zugeord- 
nete Ausnehmung 34, so daB die durch die Fuhrungskulisse 16 definierte Einheit 
mit der durch die Wasserablaufrinne 32 definierten Einheit in Verschieberichtung 
formschliissig gekoppelt ist. Der Rasthaken 44 ragt in die Ausnehmung 52 (Figur 
4), so daB in der Grundstellung eine zusatzliche Sicherung vorhanden ist. 

Soil der Deckel 10 ausgestellt werden, so wird der Gleitschuh 24 nach vorn 
verfahren, vorzugsweise motorisch. Durch die Nase 22, die in der Kulissenbahn 
20 entlanggleitet, wird die Fuhrungskulisse 16 nach oben geschwenkt (Figur 1). In 
der voU ausgestellten Stellung ist die die Fuhrungskulisse 16 und den Deckel 10 
umfassende Einheit voUstandig von der die Wasserablaufrinne 32 aufweisende 
Einheit mechanisch entkoppelt, da die Nase 28 aus der Ausnehmung 34 heraus- 
getreten ist. In dieser Stellung werden diese beiden Einheiten durch die ihr zuge- 
ordneten Fortsatze 70 bzw. dem Rasthaken 44, d.h. durch eigene Positionssiche- 
rungen, gegen horizontales Verschieben gesichert. 



Soil der Deckel 10 nach hinten verfahren werden, muB sein hinterer Rand 12 
unter den Rand 11 abtauchen. Der Gleitschuh 24 wird deshalb nach hinten verfah- 
ren (Figur 3). In der abgesenkten Stellung tauchen die Fortsatze 70, wie bereits 
erlautert, unter die Stege 74 (Figur 3). Der Gleitschuh 24 wird weiter nach hinten 
verfahren, so daB ein an ihm zum Rasthaken 44 ragender keilformiger Fortsatz 80 
(siehe Figuren 2 und 4) an seitlichen Mitnehmemasen 82 am Rasthaken 44 an- 
greift und diesen nach oben in eine ausgeriickte Stellung bringt. Nun konnen die 
beiden miteinander gekoppelten Einheiten zusammen horizontal verfahren wer- 
den. 
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Bezugszeichenliste 
Deckel 
Dachrand 
Rand 

Profilschiene 

Fiihrungskulisse 

Gleitschuh 

Kulissenbahn 

Nase 

Rand 

Nase 

Lagerteil 

Wasserablaufrinne 

Ausnehmung 

Fonnstuck 

Blattfeder 

Rasthaken 

Verbindungssteg 

Ausnehmung 

Fortsatze 

Ausnehmung 

Stege 

Fortsatz 

Mitnehmemase 



Patentanspriiche 



1. Fiihrungsmechanik fiir den Deckel (10) eines Schiebehebedachs, mit 
einer Fiihrungskulisse (16), die mit dem Deckel (10) zumindest indirekt ge- 

. koppelt ist und fur dessen Ausstellbewegung sorgt, und 
einer am hinteren Rand (12) des Deckels (10) quer zum Fahrzeug verlaufen- 
den Wasserablaufrinne (32) mit zugeordnetem Lagerteil (30), das zusammen 
mit der Wasserablaufrinne (32) bei horizontaler Verschiebung des Deckels 
(10) ebenfalls verschoben wird, 
dadurch gekennzeichnet, daB 

die Fiihrungskulisse (16) in einer ausgestellten Position des Deckels (10) in 
horizontaler Verschieberichtung vollstandig von der Wasserablaufrinne (32) 
entkoppelt ist. 

2. Fiihrungsmechanik nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Lagerteil (30) der Wasserablaufrinne (32) eine in der ausgestellten Position des 
Deckels (10) wirkende eigene Positipnssicherung gegen eine horizontale Ver- 
schiebung hat. 

3. Fiihrungsmechanik nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Positionssicherung eine formschliissige Verrastung zwischen einem dem Lagerteil 
(30) zugeordneten Rasthaken (44) und einer Profilschiene (14) ist, langs der das 
Lagerteil (30). der Wasserablaufrinne (32) verschiebbar ist. 

4. Fiihrungsmechanik nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Rasthaken (44) federnd angestellt und in eine lokale Ausnehmung (52) in der Pro- 
.filschiene (40) einriickbar ist. 

5. Fiihrungsmechanik nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Lagerteil (30) ein in der Profilschiene (14) verschiebbares Kunststoffteil 
ist und der aus Kunststoff bestehende Rasthaken (44) an eine Feder (42) ange- 
spritztist. 
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6. Fuhrungsmechanik nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da- 
durch gekennzeichnet, daB zumindest ein Teil einer die Fiihrungskulisse (16) 
aufweisenden Einheit in einer Grund- und in einer abgesenkten Position des Dek- 
kels (10) formscWussig in eine Einheit aus Wasserablaufrinne (32) und Lagerteil 

5 (30) eingreift und die Einheiten in horizontaler Verschieberichtung fonnschliissig. 
miteinander koppelt. 

7. Fuhrungsmechanik nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB die 
FuhrungskuUsse (16) im Bereich ihres hinteren Endes eine nach unten weisende 
Nase (28) hat, die in eine Ausnehmung (34) im Lagerteil taucht. 

10 8. Fuhrungsmechanik nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da- 
durch gekennzeichnet, dafi zumindest ein Teil einer die Fiihrungskulisse (16) 
aufweisenden Einheit in einer Ausstellposition direkt mit der Profilschiene (14) 
formschlussig so verriegelt ist, daB der Deckel (10) an einer Verschiebung in ho- 
rizontaler Richtung gehindert wird. 




